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Szczecin, 5 lipca 2021 r.

WIIT.I.0003/1/2021/GZ

Pan Rafal Niburski
Radny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

W odpowiedzi na interpelacje nr 133/21 z dnia 23 czerwca br. w sprawie realizacji zapiséw Planu

zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

uprzejmie informuje co nastepuje.

Zestawienie najwazniejszych wskaznikéw opisujacych realizacje Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiege (PTWZ) na koniec roku
2020 (w odniesieniu do przewozdw organizowanych przez samorzad wojewddztwa):

Wskaznik Wartosé
Dtugosé linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym w granicach
ey 1180 km
wojewodztwa
Wielkos¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej w transporcie kolejowym 5,761 min pockm
Diugosc zmodernizowanych lub zrewitalizowanych linii kolejowych
Sy . ) 397 km
wykorzystywanych w wojewddzkich przewozach pasazerskich
Liczba miast - siedzib powiatdw, dostepnych kolejowymi przewozami 16
pasazerskimi
Liczba siedzib gmin dostepnych kolejowymi przewozami pasazerskimi 44
Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych 1
Srednia odlegtoé¢ peronéw kolejowych od najblizszych przystankéw .
. 7 80 metrow
autobusowych w obrebie wezldw
Liczba pasazerow przewiezionych transportem kolejowym 5.1 55 G58b
w wojewddzkich przewozach pasazerskich za rok 2020* !
Liczba pasazerow przewiezionych transportem kolejowym 7.3 min 0séb
w wojewdodzkich przewozach pasazerskich za rok 2019* !

*Z powodu ograniczen spowodowanych COVID-19 ilo$¢ pasazeréw przewiezionych w 2020 r. odbiega od poziomu
lat poprzednich, dlatego dla oddania petnego obrazu dodatkowo podano liczbe pasazeréw przewiezionych
w2019r.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, ktéry jest aktem prawa miejscowego, okreéla sie¢ komunikacyjng przewozéw
o charakterze uzytecznoici publicznej. Szkielet sieci komunikacyjnej tworzg linie komunikacyjne
w transporcie kolejowym, w szczegélnosci faczace Szczecin ze wszystkimi miastami bedacymi
siedzibami powiatow.

Transport kolejowy
Zgodnie z zatozeniami PTWZ utworzono planowang sie¢ linii komunikacyjnych w zakresie kolejowych
przewozbw pasazerskich. Obecnie sie€ ta skfada sie z nastepujacych linii, odpowiadajgcych zatozeniom PTWZ
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zawartym w Tab. 8.1.1 (uwzgledniajac realizacje przewozéw na odcinkach wymagajacych wspdtdziatania
z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego):

1) Szczecin — Stargard — Koszalin — Stupsk

2) Szczecin — Goleniéw — Kotobrzeg

3) Kotobrzeg — Koszalin

4) Kotobrzeg - Biatogard — Szczecinek — (Pita - Poznan)

5) Szczecin - Goleniéw — Swinoujscie

6) Szczecin — Stargard — Choszczno - (Krzyz — Poznan)

7) Szczecin — Gryfino — Chojna — Kostrzyn - (Zielona Géra)

8) Szczecin - Stargard - Kalisz Pomorski — Watcz - Pita

9) Szczecin ~ Stargard — Drawsko Pomorskie — Ztocieniec - Czaplinek — Szczecinek
10) Szczecinek — (Cztuchéw - Chojnice)

11) Szczecinek - Biaty Bér — (Miastko — Stupsk)

12) Stawno - Dartowo

13) Szczecin — Goleniéw — Kamiert Pomorski

14) Szczecin — Gryfino (linia aglomeracyjna)

15) Szczecin — Golenidw (linia aglomeracyjna)

16) Koszalin — Mielno (linia sezonowa).

17) Szczecin — Granica RP — (Pasewalk — Schwerin / Lubeka)

18) Szczecin — Granica RP — (Angermiinde — Berlin)

W 2020 roku Wojewddztwo Zachodniopomorskie na wyptate rekompensaty pokrywajacej deficyt operatora
przewozow przeznaczyto 95,1 min z. W roku 2021 $rodki na ten cel zwiekszono do kwoty 100,3 min zi
Przewozy wykonywane sg w catosci taborem nalezacym do Wojewddztwa, zakupionym za ponad 1 mld zt.
Kwoty rekompensat nie obejmujag m.n. $rodkéw wydatkowanych przez Wojewddztwo na zakup
i ubezpieczenie taboru oraz naprawy rewizyjne.

Transport drogowy

W ramach sieci podstawowej mozliwosé organizowania przewozdw w transporcie drogowym
przewidziano tylko w przypadku trasy taczacej Szczecin z Pyrzycami i Mysliborzem - brak dostepnosci
infrastruktury kolejowej nie pozwala na realizacje przewozéw kolejowych. Obecnie jest obstugiwana
przez kilku przewoznikéw na podstawie zezwoled udzielonych przez Marszatka Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Zatem linia ta nie spetnia warunku ubiegania sie o objecie jej doptata z Funduszu
rozwoju przewozéw autobusowych, co wiece] ewentualna interwencja mogtaby zakléci¢ warunki

konkurencyjnosci.

Organizowanie przewozoéw na pozostatych liniach, ktore wstepnie zaakceptowano jako linie
komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym, uzalezniono od spetnienia
okreslonych w dokumencie warunkow. W ponizszej tabeli zestawiono informacje o uwzglednionych w PTWZ
linach komunikacyjnych w transporcie drogowym uzupetnione informacja o rzeczywiscie realizowanych
przewozach (na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Zachodniopomorskiego):
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*R66 Swinoujsicie - Kamier Pom. - Trzebiatéw - Kotobrzeg - na odcinku linii Kotobrzeg — Trzebiatéw
(ponad 30 par kurséw), Kotobrzeg - Pobierowo - 2 pary kurséw oraz Kotobrzeg — Miedzyzdroje — 3 pary
kurséw. Odcinek linii Swinoujscie ~ Miedzyzdroje — Kamief Pom. — organizacja Prezydent Swinoujscia
#**R95 Gryfino ~ Myslibdrz - potaczenia na odcinku Myslibérz — Chojna, od Chojny do Gryfina koleja
regionalng. Brak zgtaszanych potrzeb przewozowych z Mysliborza do Gryfina. Potrzeby spoteczne
mieszkancow Mysliborza wystepuja do Szczecina przez Pyrzyce lub do Gorzowa Wikp.

Intencja ujecia tych linii, obstugiwanych gtéwnie przez lokalnych przedsiebiorcow bez interwencji
wojewddztwa, byto unikniecie sytuacji, w ktdrej pasazerowie autobuséw zostaliby pozbawieni mozliwosci
korzystania z ulg ustawowych w zwigzku ze zmianami wprowadzonymi ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym. W rzeczywistosci od momentu wejscia w zycie ustawy o transporcie drogowym kolejne
nowelizacje utrzymuja funkcjonujacy dotychczas system doptat z tytutu udzielania ulg ustawowych,
przekazywanych przewoznikom drogowym za posrednictwem marszatka wojewddztwa ze érodkdéw budzetu
pafistwa (39,3 mln zt w 2020 r,, 50,5 min zt w 2019 r.)

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze na liniach komunikacyjnych w transporcie drogowym, wykazanych
w PTWZ, obstugiwane sa aktualnie polaczenia na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, ktére dostosowane sa do istniejacych potrzeb spotecznych.

3. Kwota za opracowanie Planu zréwnowazonego ' rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewdédztwa Zachodniopomorskiego wynosita 599.994,00 zt,



W uzupelnieniu powyzszych danych nalezy podkresdli¢, ze zgodnie ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym, na terytorium wojewddztwa zachodniopomorskiego podrézni moga korzystaé z przewozow
miedzywojewddzkich (organizowanych przez whasciwego ministra, obejmujacych tylko przewozy kolejowe)
oraz innych niz przewozy miedzywojewodzkie, ktdrych organizatorami na swym terenie sg odpowiednie
jednostki samorzadu terytorialnego, tj.:

-gmina

- zwigzek miedzygminny

- powiat

- zwigzek powiatéw

- zwigzek powiatowo-gminny

- zwigzek metropolitalny

- wojewodztwo

[stotng kwestig sprawnej organizacji transportu publicznego na poziomie gmin i powiatéw jest zwiekszenie
aktywnosci organizatordw transportu publicznego w zakresie przewozéw innych niz miedzyregionalne
i wojewddzkie. Jest to kluczowy czynnik przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu, a zarazem wazny
czynnik rozwoju transportu publicznego na poziomie krajowym i wojewddzkim. Na terenie gmin i powiatow
odczuwalny jest brak dostatecznej oferty przewozowej uzupetniajgcej sie¢ potfaczen wojewddzkich,
tak by umozliwi¢ w szczegdlnosci korzystanie z transportu publicznego mieszkaricom matych miejscowosci,
pozwalajgc im nie tylko na dojazd do siedziby gminy czy powiatu, ale réwniez na kontynuowanie podrdzy
w relacjach wojewédzkich i migdzywojewddzkich/krajowych. W praktyce gminy i powiaty bardzo rzadko
podejmowaly do tej pory zadanie organizowania publicznego transportu zbiorowego w zakresie
obejmujacym, szczegdlnie wazne dla eliminacji wykluczenia transportowego, nierentowne przewozy
wymagajace wsparcia finansowego jednostek samorzadu terytorialnego i zabezpieczenia na ten cel
odpowiednich srodkéw w budzetach.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na biezaco z uwaga analizuje sytuacje
- w przypadku gdy zaistnieje koniecznos¢ interwencji w odniesieniu do ujetych w PTWZ polaczen
obstugiwanych transportem drogowym podejmowane beda stosowne decyzje, z uwzglednieniem
wszystkich dostepnych mozliwosci finansowania. Identyfikowane potrzeby i problemy uwzgledniane sa
przy opracowywaniu innych istotnych dla rozwoju transportu stanowisk i dokumentéw, do ktdrych nalezy
Regionalny Plan Transportowy (RPTWZ). RPTWZ bedzie kluczowym elementem zapewniania
kompleksowego planowania transportu w regionie. Obejmie cate spektrum zagadnien szeroko pojetego
transportu oséb i rzeczy, jednak nie zastepuje PTWZ (ukonstytuowanego przez ustawe o publicznym
transporcie zbiorowym). Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej, powinien koncentrowaé sie
na infrastrukturze i ustugach transportowych stuzacych obstudze ruchu regionalnego z uwzglednieniem
powiazan krajowych i lokalnych. Tym samym jego realizacja bedzie miata istotny wptyw na mozliwos¢
realizowania celéw okreslonych w PTWZ.

Nalezy réwniez nadmienié, ze w odniesieniu do transportu drogowego wcigz wystepuje powazny stan
niepewnosci dotyczacy zapowiadanej od kilku lat zmiany zasad organizacji w ramach nowelizacji ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym. Sytuacja, w ktdrej corocznie przediuzana jest tymczasowa mozliwosé
wykonywania regularnego przewozu osdb w krajowym transporcie drogowym w oparciu o stare zasady,
jak réwniez niepewnosci co do ewentualnych kierunkéw zmian w projektowanych przepisach, utrudnia
organizatorom podejmowanie strategicznych decyzji dotyczacych przewozdw pasazerskich w transporcie
autobusowym,




