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Pan Rafal Niburski
Radny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

w Szczecinie

W odpowiedzi na interpelacje nr 154/21 z dnia 25 pazdziernika br. w sprawie realizacji

Programu Kolej Plus w wojewodztwie zachodniopomorskim uprzejmie informuje co nastepuje:

Wojewodztwo Zachodniopomorskie zgtosito do Programu ,Kolej Plus” trzy projekty:

a) Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 403 Pita — Ulikowo poprzez budowe mijanki Tuczno —
inwestycja niezbedna dla poprawy przepustowosci linii, ktorg odbywa sie ruch pociggéw relacji Pita —
Walcz — Szczecin;

b) Odbudowa i rewitalizacja kolejowego korytarza komunikacyjnego (Szczecin -) Stargard — Pyrzyce —
Myslibérz — Debno — Kostrzyn w ciggu linii kolejowych nr 411, 422 i 430;

¢) Odbudowa i rewitalizacja linii kolejowej nr 415 Mysliborz — Gorzéw Wielkopolski.

Realizacja wymienionych inwestycji miata pozwoli¢ na:

- planowanie ruchu pociggéw regionalnych (rozktaddw jazdy) pomiedzy Szczecinem a Kaliszem
Pomorskim, Watczem i Pitg w sposob odpowiadajgcy potrzebom i oczekiwaniom mieszkancow;

- wigczenie do sieci regionalnych kolejowych przewozow pasazerskich obecnie wykluczonych
powiatdw, tj. pyrzyckiego i mysliborskiego, w tym miast: Mysliborz, Debno, Lipiany i Pyrzyce,
zapewniajac ich mieszkancom kolejowe potaczenie ze stolicy wojewddztwa zachodniopomorskiego
oraz z Gorzowem, tj. jedng ze stolic wojewddztwa lubuskiego, a takze dostep do rynku pracy
w Kostrzynie, gdzie zlokalizowana jest znaczna cze$¢ podmiotéw funkcjonujacych w ramach

Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

W grudniu 2020 roku PKP PLK S.A. poinformowaly Wojewddztwo o zakwalifikowaniu projektow
zgtoszonych przez Wojewoddztwo Zachodniopomorskie do drugiego etapu Programu Kolej Plus,
przedstawiajgc przy tym koszty realizacji poszczegdlnych projektow, ktore tgcznie, szacunkowo
wyceniono na 2,7 mld zt. Okazalo sie wowczas takze, iz szacunkowa warto$¢ wszystkich projektow
zgtoszonych przez samorzady wynosi okoto 30 mld zt., podczas gdy catkowity budzet Programu Kolej
Plus wynosi nieco okoto 6 mid zt.

Program zakltada 15% wikiad finansowy samorzadow zglaszajacych projekty, przy czym
pierwotnie zaktadano, ze bedzie mozliwosc pokrycia go ze $rodkow KPO, co niestety pdzniej okazato
sie niemozliwe. Warunek ten jest kluczowg barierg dla realizacji Programu, gdyz dokonana przez PKP
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PLK S.A. wstepna wycena wartosci projektéw zgloszonych przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie
oznacza, iz wkltad wiasny samorzadu musiatby wynies¢ okoto 400 min zb. Tymczasem udziat
w programie, ktérego istotg jest de facto inwestycja w obce s$rodki trwate, nie powinien odbywac sie

kosztem wykonywania ustawowych zadan wiasnych samorzgdu.

Wobec powyzszego, zdajac sobie sprawe z nierealnosci takiego oczekiwania, Wojewaodztwo nie
wystgpito do samorzadéw nizszego szczebla, bedgcych potencjalnymi beneficjentami Programu

z wnioskiem o ich udziat finansowy w realizacji zgioszonych projektow.

Ponadto, dotychczasowe doswiadczenia dotyczace wnioskow zozonych przez Wojewddztwo
w ramach Rzadowego Funduszu Inwestycji Lokalnych, w szczegdlnosci duzego wniosku na
dofinansowanie zakupu taboru hybrydowego, wskazuja, ze w wiekszoéci wybierano do realizacji
projekty mniejsze. W tej sytuacji watpliwe wydaje sie, by niemal polowe srodkéw zaplanowanych do
wydatkowania w ramach Programu Kolej Plus zdecydowano sie przeznaczy¢ na jedng duzg inwestycje

w wojewddztwie zachodniopomorskim.

Nalezy przy tym zauwazy¢, ze w przypadku Programu Kolej Plus praktycznie wszystkie
kompetencje skupiajg PKP PLK S.A., ktére jako narodowy zarzadca infrastruktury kolejowej faktycznie
zarzadza liniami zgtoszonymi do konkursu, przy czym jest tez organizatorem i oceniajgcym.
W przypadku zakwalifikowania projektu do realizacji, PKP PLK S.A. bedg zarazem inwestorem
i beneficjentem $rodkéw przekazanych na modernizacje, jak réwniez w przysztosci bedg pobieraty
opfaty za dostep do infrastruktury, réwniez od przewoznikéw wykonujacych przewozy organizowane

przez samorzady.

W przypadku kazdej z wnioskowanych przez Wojewodztwo inwestycji, ktdra zostanie
zrealizowana w ramach Kolej+, Wojewddztwo wywigze sie ze swego zobowigzania do uruchamiania
dziennie minimum czterech par polaczen, co bedzie zwigzane z wydatkowaniem znacznych $rodkow
na dofinansowanie tych przewozéw. Nie ma natomiast mozliwosci wydatkowania srodkéw wiasnych na
obce inwestycje, kosztem realizacji zadan witasnych. A to wiasnie w ramach zadan wiasnych
Wojewddztwo Zachodniopomorskie organizuje kolejowe przewozy regionalne, z ktérych rocznie
korzysta 7 min oséb, a obstugujace je pociagi przejezdzajg rocznie ok. 5,8 min pockm. Zwigzane
ztym biezgce wydatki Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w 2021 roku przekroczyly 123 min
ztotych. (w tym rekompensata dla POLREGIO: 101 milionéw, ubezpieczenie i utrzymanie taboru w
zakresie obcigzajacym wojewoddztwo: 22 miliony ztotych). Dodatkowo na inwestycje obejmujace
zakupy nowego taboru kolejowego przeznaczono niemal 120 min zt. Przewiduje sig, ze w roku 2022
biezgce wydatki budzetu Wojewddztwa na sama relqt';mpensate dla POLREGIO wzrosng do poziomu
116 min zt.




