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INTERPELACJA/ZAPYTANIE”

Na podstawie art. 23 ust. 5-9 Ustawy o samorzadzie wojewédztwa (Dz.U. 2019 poz. 512 ze zm.),
w zwigzku z art. 32 ust. 1 pkt. 1 lit. f Statutu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (Urz. Woj. Zach.
z 2020 poz. 3785), skladam interpelacje/zapytanie* w nastepujgcej sprawie: Szczeciniskiej Kolei
Metropolitalne;j.

W zwiazku z budowg Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej chciatbym zwrdcié uwage
na istotne kwestie do rozwigzania po zakonczeniu prac inwestycyjnych.

Po zapoznaniu si¢ z zatgcznikiem prosz¢ o udzielenie informacji:

1. Jaka jest rola Urzedu Marszatkowskiego w ramach budowy SKM?
2. Czy zostanie przeprowadzony audyt w sprawie powolania podmiotu zarzadzajgcege
SKM?

Zatgcznik:

Pismo ,Problemy do rozwigzania po zakofczeniu prac inwestycyjnych dla Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej”

* niepotrzebne skresli¢



Problemy do rozwigzania po zakonczeniu prac inwestycyjnych dla
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej.

Wprowadzenie
Koncepcja budowy Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej zostata

zainicjowana przez Stowarzyszenie Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego w
latach 2014 a w 2015 roku udostepniono juz gotowe studium wykonalnosci. SKM ma
taczyé prawobrzeze z centrum Szczecin oraz Policami Goleniowem, Stargardem i
Gryfinem zapewniajac integracie miedzygaleziowsg z trakcja autobusowg i
tramwajowg oraz parkingi dla samochoddw osobowych.

Projekt jest wspétfinansowany ze $rodkéw Unii Europejskiej w wysokosci
ponad 512 ml. zt. tj. w 85%. Z uwagi na obiektywne trudnosci w realizacji cate]
inwestycji staraniem Stowarzyszenia, umowa o dofinansowanie ze $rodkéw UE
zostata przediuzona do kofica 2023 roku. Natomiast cz$¢ kolejowa inwestycji
zgodnie z deklaracjami PKP PLK ukorczona bedzie w latach 2024-2025 . Pomimo
obiektywnych trudno$ci wywotanych pandemig , wojng na Ukrainie i zmiang
uwarunkowan ekonomicznych (wzrost naktadéw ponad planowane wielkosci) prace
na stacjach, przystankach i szlakach kolejowych trwaja i pomimo ,poslizgow” zostang

ukonczone.

Problemy do rozwigzania przed uruchomieniem SKM

Podobnie jak w przypadku budowy infrastruktury, nalezy opracowac¢ forme
organizacyjno - prawng podmiotu zarzadzajgcego dziatalno$cig przewozowo -
integracyjng SKM. Przyktady rozwigzan organizacyjno -prawnych SKM w krajowych
miastach-metropoliach wskazuja, ze podstawowg forma jest spotka o réznym
sktadzie wspolnikow.

SKM w Trojmiescie jest spotka powotang przez pigé gmin, Wojewodztwo
Pomorskie i PKP, natomiast Pomorska Kolej Metropolitalna jest spdtka Samorzadu
Wojewodztwa Pomorskiego. SKM w Warszawie jest spotkg miasta Warszawy z kolei
todzka Kolej Aglomeracyjna jest spotkg powotang przez Samorzad Wojewddztwa
rddzkiego. Kazda z tych spolek posiada: kapitat, majatek, zatrudniony personel,
siedzibe i wszelkie inne atrybuty zgodne z kodeksem spoétek handlowych
dostosowane do realizowanych zadan przewozowych. W przypadku SKM do
wyposazenia nalezy ztozony system sterownia jednoczesnie ruchem trzech trakcji:

kolejowej, autobusowej i tramwajowej. Zakup takiego systemu i jego wdrozenie trwagd,




moze do dwoch lat. Rownolegle z systemem sterowania powinien by¢ opracowany i
technicznie wyposazony system informacji dla pasazera.

Poza projektem organizacyjno — prawnym, nalezy opracowac podstawowe
dane biznes planu do ktérych nalezy gtéwnie: wielko$é przewozéw, przychodow ze
sprzedazy biletéw, doptat i zrodet doptata do dziatalnosci przewozowej, kosztow
statych i zmiennych, przeplywy pienigdza. Przed rozpoczeciem dziatalnosci podmiot
zarzadzajacy SKM powinien mie¢ w petni opracowany biznes plan. Integralnym
elementem biznes planu powinna by¢ ustalona taryfa wraz cenami w tym wspolny —

zintegrowany bilet na wszystkie srodki przewozowe uczestniczace w SKM.




