MARSZALEK
WOJEWODZTWA
ZACHODNIOPOMORSKIEGO

Szczecin, 10 grudnia 201911,

’

WIIT.I1.8061-39..2019-B)

W nawigzaniu do petycji / zapytania, przestanego do Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
poczta elektroniczng w dniu 13 listopada br. w sprawie mozliwosci uruchomienia bezposrednich pociagow

regionalnych relacji Gorzéw - Szczecin przez Kostrzyn uprzejimie informujg, co nastgpuje.

Linia kolejowa nr 203 ha odcinku Gorzéw - Kostrzyn przebiega w calosci przez obszar wojewddztwa
lubuskiego, wobec czego organizatorem przewozéw na tej linii jest Marszalek Wojewddztwa Lubuskiego.
Linia ta Jest niezelektryfikowana, w zwigzku z czym obstugiwana jest taborem o napedzle spalinowym -

gtéwnie nalezacym do Wojewddztwa Lubuskiego.

Odcinek linii kolejowej nr 273 o dlugosci przeszto 100 km, tqczacy Kostrzyn ze Szczecinem jest
zelektryfikowany | w wigkszoéci przebiega przez obszar wojewddztwa zachodniopomorskiego. Do obstugi
tego odcinka wykorzystywane sg elektryczne zespoly trakcyjne (EZT) nalezace do ngewédztwa

Zachodniopomorskiego.

Przedstawione wyzej, odmienne uwarunkowania techniczne infrastruktury kolejowej skladajacej sie

na trase Gorzow — Szczecin oraz taboru kolejowego wykorzystywanego do obstugi obu odcinkéw tej trasy

powodujg, ze ewentualne uruchomienie bezposrednich pociggéw relacji Gorzéw — Szczecin przez Kostrzyn

wigzaloby sie z koniecznoscia wykorzystywania do ich obstugl taboru o napedzie spalinowym na calym

przebiegu potaczenia, Byloby to rozwigzanie nieekonomiczne, gdyZ koszt paliwa trakcyjnego, zuzywanego

przez tahor kolejowy o napedzie spalinowym jest zdecydowanie wyzszy, niz koszt energii elektrycznej

zuzywanej przez pociagi o napedzie elektrycznym.

Ponadto rozwigzanie takie nie sprawdzifoby sig ze wzgledu na stosunkowo niskg pojemnos¢ taboru
spalinowego wykorzystywanego obecnie do obslugi polaczenia Gorzéw - Kostrzyn (dwuczlonowe pojazdy
serii SA133, SA134 i SA139, posiadajgce okoto 100-140 miejsc siedzacych). Elektryczne zespoly trakcyjne serii
EN57AL, EN63 | ED78, kierowane do obslugi odcinka Kostrzyn ~ Szczecin posiadaja od 150 do 208 miejsc
sledzacych, a mimo to, ze wzgledu na wysokg frekwencje podréznych w niektérych pociagach, zdarzaja sie
kLII'I'S)/ pociagéw zestawionych w trakcji podwéjnej — woéwezas podana liczba miejsc siedzacych ulega

dwukrotnemu zwiekszeniu,
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Osobng, nie mniej Istotng kwestia jest sprawnosé taboru spalinowego oraz Jego parametry
eksploatacyjne, ktére odbiegajq in minus wzgledem pojazdéw trakcji elektrycznej. Poza tym watpliwe jest by
Wojewddztwo Lubuskie zdecydowalo sie przejaé do obslugi swoim taborem dodatkowo linie do Szczecina,

przebiegajaca w znacznej czesci poza obszarem wojewdédztwa lubuskiego.

Nalezatoby takze zwréci¢ uwage na kwasﬁ‘e zwlgzane z ekologia. Eksploatacja taboru spalinowego
naponad 100 km odcinku linii zelektryfikowanej wobec mozliwoéci obslugi tego odcinka taborem
elektrycznym z przesiadka podréznych z jednego pociagu do drugiego na stacji Kostrzyn, bylaby przejawem
nieodpowiedzialnosci ekologicznej, ktéra wobec postepujacych zmian klimatycznych powinna by¢ jednym

z gléwnych czynnikéw branych pod uwage podczas planowania realizacji przewozéw.

Abstrahujac od powyzszego, czynnikiem bezwzglednie uniemozliwiajacym mozliwoé¢ uruchomienla
bezposrednich pociggéw relacji Gorzéw ~ Szczecin jest uklad torowy stacjl Kostrzyn. Bez kompleksowej
przebudowy tej stacji nie jest mozliwy przejazd takich pociggdéw nawet przy zalozeniu jednokrotnej zmiany
kierunku Jazdy podczas postoju przy peronie stacji. Krzyzowy i dwupoziomowy ukiad stacji Kostrzyn
powodujé, ze kazdy pociag musialby zmlenia¢ kierunek jazdy w obrebie omawianej stacji co najmniej
“dwukrotnie, gdyz uklad przeblegowy pomiedzy poszczegblnymi grupami toréw nie pozwala na Inne
rozwigzanie. Oznaczaloby to strate czasu okolo25-30 minut na same czynnoscl manewrowe w obreble stacji
Kostrzyn, co skutkowaloby wydluzeniem czasu podiézy w relacji z Gorzowa do Szczecina (i odwrotnie) do
okolo 2h i 40°'minut przy cenie 25,50 zi. Warto zauwazy¢, ze bezposrednie autobusy komunikacji drogowej

na tej trasle zgodnie z rozkladem jazdy oferuja czas podrézy na poziomie Th 20 minut przy cenle biletu nie
przekraczajacej 20 zt,

Przedstawiona przez Pana propozycja uruchomienia bezposrednich pociggéw fyczqcych Szczecin
z Gorzowem przez Kostrzyn z pewnoscig jest bardzo ciekawa, lecz ze wzgledéw techniczno-eksploatacyjnych
obecnle jej realizacja nie jest mozliwa. Warunkiem koniecznym do jej wdrozenia w zycie jest elektryfikacja
linii nr 203 od stacji Krzyz do stacjl Kostrzyn oraz kompleksowa przebudowa stacjl Kostrzyn obejmujaca
budo'we lacznicy umozliwiajacej wyjazd z peronéw polozonych na gérnej czeici stacji na tory polozone na

dolnym poziomie (i odwrotnie) przy co najwyzej jednej zmianie kierunku jazdy,

Liczac ze uzna Pan powyzszg odpoWiedz’ za wyczerpujacy, zapewnlam ze Samorzad Wojewddztwa
Zachodnlopomorskiego doktada wszelkich staran dla zapewnienia mieszkaricom mozliwie jak najlepszych
warunkéw podrézy. Przejawem tych dzialari sq m.in. przeprowadzone modernizacje i zakupy taboru
kolejowego, dofinansowywanie modernizacji Infrastruktury kolejowej ze $rodkéw Unil Europejskiej w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz wysokie coroczne

dofinansowywanie regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich kwotq przeszio 90 min zt,
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