Inwentaryzacja wszystkich dróg z terenu województwa, które mogą służyć komunikacji rowerowej. 
Celem inwentaryzacji jest zebranie informacji o wszystkich drogach z terenu województwa zachodniopomorskiego, po których bezpiecznie i komfortowo mogą poruszać się rowerzyści oraz o istniejących szlakach i trasach rowerowych, a także liniowej infrastrukturze rowerowej. Uzyskane informacje posłużą rowerzystom do samodzielnego ustalania tras przejazdu, a także będzie podstawą do stworzenia koncepcji tras rowerowych.  
Zadaniem wykonawcy jest:

1. Dokonanie inwentaryzacji wszystkich istniejących na terenie województwa:
1.1. turystycznych szlaków rowerowych;
1.2. tras rowerowych;

1.3. odcinków liniowej infrastruktury rowerowej (drogi dla rowerów; ciągi pieszo-rowerowe; pasy rowerowe).

2. Zidentyfikowanie na podstawie inwentaryzacji na obszarze całego województwa (z wyłączeniem terenu zabudowanego miejscowości) wszystkich dróg, którymi mogą poruszać się (na zasadach ogólnych) rowerzyści w sposób bezpieczny i komfortowy. Kryteria na podstawie których daną drogę uznać można za bezpieczną i komfortową będą wynikały ze Standardów projektowych i wykonawczych dla tras rowerowych województwa zachodniopomorskiego, które zostaną przekazane wykonawcy w trakcie prowadzonej inwentaryzacji. Podstawą do zbadania kryteriów będzie inwentaryzacja dróg wykonana w sposób określony w pkt. 3.
3. Inwentaryzację należy przeprowadzić wg poniższych zasad:

3.1. Dla każdego odcinka należy określić rodzaj nawierzchni spośród następujących:

3.1.1. bitumiczna;
3.1.2. betonowa monolityczna;
3.1.3. z płyt chodnikowych o wymiarach 50 na 50 cm;
3.1.4. z płyt chodnikowych o wymiarach 30 na 30 cm;
3.1.5. z kostki niefazowanej;
3.1.6. z kostki fazowanej;
3.1.7. z płyt betonowych kładzionych osobno (budowlanych); 
3.1.8. z tłucznia klinowanego; 
3.1.9. z tłucznia nie klinowanego; 
3.1.10. brukowana;
3.1.11. naturalna;
3.1.12. epoksydowa i pochodne; 

3.1.13. naturalna ulepszona;
3.1.14. naturalna piaszczysta;
3.1.15. metalowa, drewniana (na obiektach inżynieryjnych).

3.2. Dla każdego odcinka danego rodzaju nawierzchni należy określić jej stan:
3.2.1. równa;

3.2.2. nierówna – średni komfort jazdy;

3.2.3. bardzo nierówna – niski komfort jazdy.
3.3. W przypadku nawierzchni z kostki i płyt betonowych należy odnotować sytuacje w których występują szczeliny oraz brak obrzeży. 
3.4. W przypadku dróg publicznych oraz dróg leśnych z dopuszczonym ruchem zmotoryzowanym po których rowerzyści poruszają się na zasadach ogólnych należy wskazać natężenie ruchu pojazdów silnikowych w przedziałach do 1000 samochodów na dobę, pomiędzy 1000 a 3000 samochodów na dobę oraz powyżej 3000 samochodów na dobę. Dane dotyczące natężenia ruchu można pozyskać od zarządców dróg, o ile nie zostały zebrane wcześniej niż 5 lat od zlecenia inwentaryzacji. W przypadku wykonywania pomiarów przez wykonawcę, nie ma konieczności uwzględniania miesięcy zimowych, a pomiary należy wykonać co najmniej w miesiącu wakacyjnym i co najmniej w wiosennym albo jesiennym. Należy podać również występującą prędkość miarodajną samochodów.

3.5. Dla każdego odcinka drogi o danym rodzaju nawierzchni jednorodnej należy określić przejezdność każdym rodzajem roweru w zależności od warunków atmosferycznych (po dniach bezdeszczowych oraz po deszczu).  W przypadku odcinków o nawierzchni naturalnej i epoksydowej należy dodatkowo wskazać czy jest on przejezdny rowerem trekkingowym, jeżeli nie jest przejezdny rowerem szosowym i rowerem z przyczepką.
3.6. Dla każdego odcinka drogi dochodzącej granicy z Niemcami należy wskazać czy możliwe jest przekroczenie granicy oraz wskazać czy droga jest przejezdna za granicą do najbliższego skrzyżowania. W przypadku odcinka drogi dochodzącej do granicy województwa należy wskazać czy jest przejezdna na terenie danego województwa do najbliższego skrzyżowania.
3.7. Dla każdej drogi należy wskazać gdzie znajdują się miejsca niemożliwe do pokonania nawet pieszo (np. brak mostu).

3.8. Dla istniejących szlaków/tras rowerowych należy określić:
3.8.1. adresata szlaku;

3.8.2. zarządcę szlaku;

3.8.3. rodzaj szlaku: (1) szlak przejezdny każdym rodzajem roweru, w tym szosowym, ciągnącym przyczepkę; (2) szlak przejezdny każdym rodzajem roweru, ale o dużych pochyleniach i przewyższeniach; (3) szlak terenowy, z nawierzchnią piaszczystą lub taką na której może tworzyć się i zalegać błoto;

3.8.4. istnienie oznakowania szlaku;

3.8.5. maksymalne nachylenie podłużne;

3.8.6. szerokość szlaku jeśli jest mniejsza niż 2m, wraz ze wskazaniem miejsca przewężenia;

3.8.7. zwężenia i inne przeszkody, wykluczające użycie rowerów wielośladowych lub dwuśladowych przyczepek, wraz ze wskazaniem miejsca występowania;

3.8.8. sumaryczne podwyższenie;

3.8.9. udział danej nawierzchni w całości szlaku;

3.8.10. dostępność transportem publicznym;

3.8.11. usytuowanie i wyposażenie punktów postojowych dla rowerzystów.
4. Rezultaty inwentaryzacji wykonawca przedstawia w formie tabeli z wyszczególnieniem odcinków i ich opisem. Ponadto wnioskodawca sporządza następujące mapy w skali 1:100 000 (a dla miast w przypadku których konieczne jest zapewnienie większej dokładności w skali 1:25 000 albo 1:50 000) zawierające co najmniej sieć drogową, numery dojazdów pożarowych w lasach, sieć kolejową, granice gmin i pokrycie terenu (zabudowania, lasy, wody):
4.1. Istniejącej liniowej infrastruktury rowerowej, w sposób graficzny umożliwiający użytkownikowi (rowerzyście) łatwe określenie czy spełnia ona Standardy projektowe i wykonawcze dla tras rowerowych województwa zachodniopomorskiego czy np. jest nieprzejezdna w danych warunkach atmosferycznych albo ma niekomfortową nawierzchnię.

4.2. Istniejących szlaków i tras rowerowych w sposób graficzny umożliwiający użytkownikowi (rowerzyście) łatwe określenie czy spełniają one Standardy projektowe i wykonawcze dla tras rowerowych województwa zachodniopomorskiego czy np. są nieprzejezdne w danych warunkach atmosferycznych albo mają niekomfortową nawierzchnię. Ponadto z mapy musi wynikać rodzaj szlaku (zgodnie z podziałem zawartym w pkt. 3.6.3), usytuowanie punktów postojowych dla rowerzystów oraz występujące znaczne przewyższenia terenu (w następującej skali powyżej 5%, 5%-10%, 10%-15% i powyżej 15%).

4.3. Dróg , którymi mogą poruszać się (na zasadach ogólnych) rowerzyści w sposób bezpieczny i komfortowy.
Fragmentaryczność odcinków na mapie ustala się w odniesieniu do jednorodności cech nawietrzni. Dane zamieszone na powyższych mapach należy dostarczyć również w formacie umożliwiającym zaimportowanie do przyszłego Geoportalu województwa tj. należy dostarczyć warstwy wektorowe w GIS (w dowolnym formacie oraz obowiązkowo w formacie SHAPEFILE) w układzie PL 1992, w dokładności w terenie do 0,5 m. Dodatkowo dane dotyczące przebiegu istniejących szlaków i tras rowerowych należy dostarczyć w formacie .gpx. 
