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w odpowil:dzi na Pana interpelacje/ w sprawie Zachodniego Drogowego Obejécia
Szczecina informuje, ze Koncepcja Przestrzennege Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030)
zostala przyjeta przez Radg Ministréw w dniu 13 grudnia 2011 r. Zarzad Wojewoddztwa
Zachodniopomorskiego Uchwalg Nr 391/11 z dnia 17 marca 2011 r. w sprawie opinii do projektu
Koh_cepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 w zalaczniku do uchwaly zwrdcil
uwage na brak zachodniego drogowego obejscia Szczecina. W przyjetym przez RM dokumencie
uwaga ta nie zostala uwzgledniona, natomiast znalazt sie w nim zapis: ,Kluczowym zalozeniem
jest osiggnigcie w 2030 roku szkieletowej sieci polgczen o standardzie drég szybkiego ruchu
(autostrady iflub drogi ekspresowej) dla sieci powigzan giéwnych osrodkéw miejskich (tj.
zwlaszcza pomiedzy Warszawa, Gdanskiem, Szczecinem, Poznaniem, Bydgoszczg i Toruniem,
todzig, Wroclawiem, Konurbacjg Goérnoslgska, Krakowem, Rzeszowem i Lublinem) wraz z
otwartym ukladem zagranicznym, metropolii europejskich (Berlina, Pragi, Wiednia, Bratysiawy i
Budapesztu, Kijowa, Mirska i Moskwy ). Dodatkowy element bedg stanowi¢ autostradowse
obwodnice najwazniejszych osrodkéw miejskich — ,duza” obwodnica Warszawy, obwodnica
Krakowa, Trdjmiasta oraz pelne chwodnice autostradowe po 2030 roky — Poznania, Wroclawia,
Szczacina. Kluczowe czesci uzupstniajgcej sieci drég ekspresowych beda obsjmowaé odcinki
zapewniajgce obsluge obszardw obecnie niedostatecznie dostepnych.”

KPZK 2030 jest najwazniejszym krajowym dokumentem dotyczacym zagospodarowania
przestrzennego kraju. Dokument ten przedstawia wizje zagospodarowania przestrzennego kraju
w perspektywie najblizszych dwudziestu lat, okre$la cele i kierunki polityki zagospodarowania
kraju stuzgce jej urzeczywistnieniu oraz wskazuje zasady oraz mechanizmy koordynacji
i wdrazania publicznych polityk rozwojowych majgcych istotny wplyw terytoriainy.
Koncepcja przedstawia krajowy ukiad transportowy obejmujacy: drogi krajowe, linie kolgjowe,
Zegluge morska i §rédigdowsg oraz komunikacje lotnicza.
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Ze wzgledu na strategiczng rolg dokumentu, KPZK 2030 nie formuluje ustalen i zalecen
odnoszacych sie do przygotowania i wyznaczania programdw zadari celu publicznego
o charakterze inwestycyjnym, pozostawiajgc to dokumentom strategicznym i realizacyjnym
pozostajgcym domeng poszczegélnych ministréw oraz jednostek samorzadu terytorialnego.
Wigczenie Zachodniego Drogowego Obejscia Miasta Szczecina w poczet drég krajowych, jako
przediuzenie drogi ekspresowej S6, spowoduje uwzglednienie go w kolejnej aktualizacji
Koncepcji Przestrzennege Zagospodarowania Kraju. Majgc ponadto na uwadze obszar
zainteresowania tego dokumentu, nie jest mozliwe ujecie w nim przeprawy promowej Police —
Swieta (ktéra moglaby stanowic alternatywg dia stalego przejscia w ramach Zachodniego
Drogowego QObejscia Miasta Szczecina), z uwagi na fakt, ze znajduje sie w ciggu drég
wojewddzkich.

W dniu 2 listopada 2012 r. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Szczecinie
wydala decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia. Byt to
ostatni etap dokumentacji przedprojektowej pn.: ,Studium wykonalno$ci Zachodniego
Drogowego Obejécia Miasta Szczecina wraz ze stalg przeprawg Police — Swieta” wykonanej na
zlecenie wojewtdztwa. Zadanie to popierane jest przez miasto Szczecin, ktére deklaruje
wspotudziat w finansowaniu inwestycji. Z uwagi na szczegdine znaczenie Zachodnisgo
Drogowego Obejscia Miasta Szczecina, Stowarzyszenie Szczecifiskiego Obszaru
Metropolitalnego (SSOM) réwniez popario starania wtadz Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
o0 zaliczenie Zachodniego Obejscia do kategorii drég krajowych.

Z uwagi na powyzsze, kontynuowane sg dzialania wojewddztwa majgce na celu
zaliczenie Zachodniego Drogowego Obejscia Miasta Szczecina do kategorii drég krajowych.
W tym celu Wojewodztwo Zachodniopomorskie w roku 2010 dwukrotnie zwracalo sie do Ministra
Infrastruktury. Ponowny wniosek do Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
zostat ztozony w sierpniu 2012 roku, we wrzeséniu 2012 roku wplyngta odpowiedz na powyzszy
wniosek, z tresci ktdérej wynika, iz ministerstwo nie znajduje uzasadnienia dla wigczenia
planowanej zachodniej obwodnicy Szczecina do sieci drog krajowych.

W styczniu 2013 roku poproszono Wojewode Zachodniopomorskiego o poparcie staran
Zarzgdu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego o wigczenie Zachodniego Drogowego Obejscia
Szczecina do sieci drog krajowych, a nastepnie ztozono kolejny wniosek do Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskisj wraz z opracowaniem ,Wstepnej analizy etapowania
budowy Zachodniego Drogowego Obej$cia Miasta Szczecina". Ponadto pismem z dnia 6 marca
br. ministrowi przekazane zostato opracowanie pn.: ,Wstepna analiza etapowania budowy
wariantu Zachodniego Drogowego Obejscia Miasta Szczecina na odcinku Kotbaskowo — Police”,
stanowigce uzupetnienie wniosku ze stycznia br. Etapowe wykonanie inwestycji (od Kolbaskowa
do Polic) pozwolitcby na znaczne abnizenie kosztdw wykonania zadania w pierwszej fazie



realizacji, pozostawiajgc jednoczenie mozliwo$¢ rozbudowy do wariantu docelowego (droga
ekspresowa dwujezdniowa o dwoch pasach ruchu w obu kierunkach). Do dnia dzisiejszego nie
wplyneta cdpowiedz na powyzsze pisma.

Niezaleznie od korespondencji z Ministrem Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej - Zachodnie Drogowe Obej$cie Miasta Szczecina proponowane jest ze strony
samorzgdu wojewddztwa do wpisania na liste przedsiewzigé w ramach kontraktu terytorialnego.
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