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w odniesien&: do Pana interpelacji nr 211/13 z dnia 4 lutego 2013 roku w sprawie
budowy drogi ekspresowej numer 6 informuje, iz prace planistyczne w zakresie przebiegu
przedmiotowej drogi realizowane byly zgodnie z kompetencjami przez Generalng Dyrekcje Drog

Krajowych i Autostrad.

W zwigzku z powyzszym zwrdcoho sie do powyzszej jednostki z prosba o zajecie

stanowiska w ww. kwestii | w zalgczeniu przekazuje odpowied? Zastepcy Dyrektora GDDKIA

Qddziat w Szczecinie w przedmiotowej sprawie.
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Mariusz Mierzwa
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Urzad Marszalcowsldi

Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
ul. Korsarzy 34

70-540 Szczecin

Dot,: budowy drogi ekspresowej S6 - wojewddztwo zachodnlopomorskie,

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych | Autostrad Oddzial w Szczecinle w
nawigzaniu do pisma znak: WIIT-III.PM.8014.07.02,2013.PM z dnia 08.02.2013 r. w
sprawle interpelacji Radnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Pana Jerzego Kotlegi
ponizej przedstawia stanowisko,

Wybdr wariantu wedlug, ktérego bedzie realtzowana inwestycja zostal dokladnie
przeanalizowany i zawarty w opracowantach poprzedzajgcych wydanie decyzjl o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedslewzieclia. W raporcie o
oddzialywaniu na $rodowisko dokiadnie przeanalizowano aspekty $Srodowiskowe |
spoleczne, natomiast w Studium Techniczno - Ekonomicznym dostosowania drogi
krajowej nr 6 do parametréw drogi ekspresowej aspekty techniczne i ekonomiczne, Byt to
dlugotrwaly | obszerny proces przygotowawczy majacy na celu wiasciwe podjecle decyzji
w sprawle budowy drogi ekspresowej oraz wypracowanie ostatecznego | racjonalnego
przeblegu drogl na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Wynikiem powyiszych prac | opracowan bylo uzyskanie w pierwszej kolejnoscl
ostatecznej decyzjl o $rodowiskowych uwarunkowanlach zgody na realizacje
przedsiewzligcia wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Szczecinie, w ktérej zatwlerdzono | wybrano do reallzacjl warlant V przebiegajacy na
odcinku Golenidéw ~ Slupsk przez Kolobrzeg. Wariant zostal pozytywnle odebrany w
kontekécle oddzialywania niniejszej inwestycji na $rodowisko | czlowieka na co
wskazywaly ujete w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko liczne pomiary, badania i
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analizy. Natomlast w w/w studium wykonano opracowania techniczne wszystkich branz
wraz z opracowaniami ekonomicznymi. Niniejsze opracowanie pozwolite Inwestorowl
podjaé wstepng decyzje jeszcze przed wydaniem decyzji érodowiskowej co do preferencjl
warfantu V sposréd wszystkich opracowywanych wartantéw. Znalazio to odzwierciedlenfe
przy zatwierdzaniu opracowari techniczno - ekonomicznych przez Zespdl Oceny
Przedsiewzieé Inwestycyjnych dziatajacy przy Dyrektorze Oddziatu Generalnej DyreKcji
Drég Krajowych i Autostrad w Szczecinie oraz przez Komisje Oceny Przedslewzied
Inwestycyinych dzialajacq przy Generalnym Dyrektorze Drdg Krajowych 1 Autostrad w
Warszawle. Podjete decyzje byly oparte na wynikach zawartych w powyzszych
opracowaniach, ktore jednoznacznie wskazywaly na zasadnoéé takiego wyboru a nle
innego. Nalezy przy tym rdwniez nadmieni¢, 2ze caly proces przygotowawczy zostat
starannie przeprowadzony. Podkreslenia wymaga réwntez fakt, Ze proces Inwestycyiny
zwlaszcza dia przedsigwzied droegowych nie jest latwy. Na etapie prac przygotowawczych
nalezy w sposdb wlasciwy | rozsadny powlgzal ze sobg wiele czynnikdw majgcych wplyw
na ksztaltowanie przebiegu drogl | rozwigzal z tym zwigzane trudnosci i problemy,

Istotnym aspektem przy projektowaniu wszystkich wariantéw przeblegu drogi $6
byta kwestia planowania pozostatej sleci drog ekspresowych i ich powlazanta. Projektem,
ktory miat bardzo Scisty zwigzek z planowaniem budowy drogl S6 oraz zasadniczy wplyw
na jej przebieg jest projekt budowy drogi ekspresowej S11 na odcinku Kolobrzeg -
Koszalin - Szczecinek. Po dokonaniu przez projektantow szeregu gruntownych analiz
mozllwosct poprowadzenia drogi S6 okazalo sie, ze najkorzystnigjszym i racjonalnym
okazat sie warlant V przebiegajacy w rejonie Kolobrzegu wykorzystujacy przebieg
planowanej drog! S11 na odclnku Kolobrzeg - Koszalin, Jak sie okazuje na odcinku od
Wicimlc do Koszalina ditugos¢ projektowane) drogli S6 przeblegajgcej réwnolegle do
istniejacego korytarza drogi krajowej nr 6 wynosi okolo 65 km, natomiast diugoéé
projektowanej drogi wedlug wartantu V na odcinku Wiclmice —~ Kolobrzeg wynosl okofo
37 km. Odcinek wspdlnego przeblegu drogi ekspresowej S6 | 511 na odcinku Kotobrzeg —~
Koszalin ma dlugos¢ okolo 35 km. Zatem {aczna dlugoéé planowanych drég
ekspresowych S6 | Sil przeblegajacych w dwéch nlezaleznych ciggach wynosi okoto
100 km, gdzie w zestawleniu z budowa drogl $6 wediug warlantu V dlugosé planowanej
drogi wynosl okoto 72 km. Wydawal sie moze, ze budowa drogi S6 wedlug wariantu V
jest mniej racjonaina | efektywna, lecz w rzeczywistodci okazuje sie to mylace, a
argumenty przedstawione w projektach tyiko to potwierdzaja. Takie podejécie do sprawy
diametralnie przedklada sie na techniczny | ekonomiczny aspekt reallzacji Inwestycii w
takim wymiarze. W celu zobrazowania powyzszych informacji do pisma zataczono plan
orlentacyjny przedstawlajacy przebieg drogi 6 | S11 wraz z diugosclam!t poszczegblnych
odcinkow drég.




Ponadto nalezy réwniez zwrdcié uwaga na fakt, ze wykorzystanie obecnego Sladu
istniejacej drogl krajowej nr 6 w Istotny sposéb nie daje pozadanych oszczednoscl.
Istniejaca droga nie posiada parametréw technicznych odpowladajacych parametrom
drogi ekspresowej, stad tez nie jest mozllwe jej wykorzystanie w 100%. Roboty
budowlane beda sie sprowadzaly do poniesienia dodatkowych kosztéw rozbidrek
istnlejacej drogl krajowej nr 6, poniewaZz lej obecne uksztaitowanle geometryczne w
planie | profilu podiluZnym oraz parametry techniczne dotyczace m. in. konstrukeji,
noénoscl, szerokesci jezdni nie sa przydatne i nie mogq by¢ w zadnym stopniu w cafosci
zaadaptowane. Dodatkowo na przebiegu drogi krajowej wystepuja miejscowoscl z
zabudowq zlokalizowana wzdiuz drogi krajowej. W zwigzku z czym élad nowej drogl
zostal poprowadzony z ominigclem miejscowoscl. Lokalizacja drogl po nowym $ladzle dala
korzystnlejsze mozliwoscl jej zlokallzowania w terenie i ominiecle zabudowy w
bezpiecznej odlegltosci pozwalajac na zmnlejszenie oddziatywanla na ludzl. Calosclowy
bilans wydaje si¢ by¢ przemawlajacy na korzy$¢ wariantu V., Wykorzystanle okolo 20 km
istniejacej drogi krajowej nr 6 z przeznaczenlem jej do rozbidrki na diugosci 65 km jest
malo przekonywujgce w zestawieniu z racjonalnym pomystem budowy drogl S6 1 S11 w
jednym éladzie na dlugosci 37 km. Budowa drogi eksprasowe] wykorzystujgcej istnieigcy
przebiey drogi krajowej nr 6 czy tez przeblegajacej po nowym Sladzie bedzie wymagala
budowy wszystkich ntezbednych oblektéw konlecznych do prawldlowego funkcjonowanla
drogi ekspresowej. Z posiadanej dokumentac]i jednoznacznie wynika, 7e lloéé wszystkich
niezbednych obiektéw 1 infrastruktury koniecznych do wykonanta jest poréwnywalna z tq
réznica, ze dla warlantu V oslagane sa o wiele lepsze efekty | korzyécl, o ktdrych mowa
powyzej. Zalozenie, ze budowa drogi ekspresowej po starym $ladzie jest bardziej
korzystna w tym réwniez pod katem wybudowania mniejsze} llodcl niezbednych obiektow
jest w tym konkretnym przypadku bledne.

Wymagania postawione w decyzji srodowiskowej sa konieczne do spetnienia, aby
inwestycja mogta zostat poprawnle zrealizowana. W trosce o srodowisko | poszanowanle
dla cziowieka, elementy | urzgdzenla ochrony $rodowiska muszg zostaé w pelnym
wymlarze uwzglednlone w projekcie 1 zrealizowane w ramach Inwestycji. W przeclwnym
wypadku realizacia inwestycji z pominigciem zaplséw decyzjl $rodowiskowej zostalaby
przeprowadzona z naruszeniem prawa, a GDDKIA jako inwestor nie moze sobie pozwolic
na takie dzialania, Koszty, ktdre nalezy 2 tego tytulu poniesé sg nieuniknione. Poza tym
wszelkle uwarunkowanla $rodowiskowe 1 spoleczne s szeroko rozpatrywane |
anatizowane | to z nich wynika konlecznosé¢ zastosowania takich a nie innych

- zabezplieczen | urzadzen ochrony Srodowliska.

Sprawa uszczegodtowlenia przyjetych rozwigzan projektowych dla odcinka drogi 56
sporzadzonych na etapie Studium Techniczno ~ Ekonomicznego nastapl w momencie
wykonywania “kolejnych etapdw prac projektowych, Aktualnie GDDKIA Oddziat w




Szczecinie jest na etapie przed podpisaniem umodw na prace projektowe dia opracowania
Koncepcli Programowe] dla calege przeblegu drogi S6 od Golentowa do Stupska z
wylgczeniem odcinka obwodnicy Koszalina | Slanowa, dla ktdrych juz trwaja prace
projektowe w zakresie Koncepcjl Programowej, Projektu Budowlanego | Wykonawczego.
W ramach prowadzonych prac projektowych zostang okredlone wstepnie linie
rozgraniczajace na podstawie, ktérych bedzie mozna z wieksza dokladnodcig okredli¢
przez jakie dzlatkl bedzie przebiega¢ droga | jaka powlerzchnia dzialek bedzie
przeznaczona pod przyszly pas drogowy drogi S6. Wszystkie aspekty zwlazane z
lokatizacjqg drogli w stosunku do terenu i jego zagospodarowania bedqg dokiadnie
anallzowane w ramach opracowywanej Koncepcjl Programowej.

Przyszla droga ekspresowa S6 wybudowana po nowym Sladzie badz z
wykorzystaniem istniejgcego $ladu drogt krajowej nr 6 z cata pewnosdclg nie bedzie pelnié
roli drogi komunikujacej wybrzeze z centrum kraju. Obecny przebieg drogi krajowej nr 6
rowniez nie pemi takiej roli. Gtéwnym jej zadaniem jest | bedzie skomunikowanie dwéch
najwiekszych aglomeracji miejskich w pdinocnej czedci kraju, tj. Gdanska i Szczecina a
takze zapewnlenie mozliwosci skomunikowania | obstugt ruchu tranzytowego na klerunku
wschod ~ zachod. Rola jaka bedzie pelnita droga S6 pozostanie bez zmlan | nie zajda w
zwigzku z tym kluczowe zmilany w ukladzie komunikacyjnym nie tylko w samym
wojewédztwie ale i réwniez w péinocnej czesci kraju. Drogq ktdra bedzie petnié funkcje
komunikacyjna I tranzytowa na linil pélnoc - poludnie bedzie droga ekspresowa Sii,
ktéra majac wspolny przebieg na odcinku Kolobrzeg - Koszalin z droga ekspresows S6
ma szanse powstat wczesniej przynoszac w najblizszej perspektywle czasu duze korzysci
w ukdadzie komunikacyjnym.

Nle bez znaczenla warto rownlez zasygnallzowaé w Ltym migjscu stan i
zaawansowanie prac przygotowawczych dla drogl ekspresowej S11. Dla niniejszego
zadanla uzyskano ostateczng decyzig $rodowlskows, dia czesci zadania jest wykonywana
obecnie Koncepcja Programowa dla budowy obwodnicy m. Szczecinek na parametrach
drogl ekspresowej. Budowa drogl ekspresowej $6 wediug warlantu V z pewnosclq pozwoll
wezesniej przystapi¢ do realizacjl ninlejszej inwestycjl, a takze wykonaé znaczng czescé
drogi ekspresowej S1i1 ulatwiajac tym samym w znacznyim stopniu dojazd do waznych
osrodkdw miejskich w wojewddztwle zachodnlopomorskim z poludniowych czeécl Polski
w tym takze nad morze w sezonie wakacyjnym.

Majac na uwadze powyzsze mozZna stwlerdzié, Zze podjete decyzje hyly decyzjami
swiadomymi popartymi licznyml analizaml | opracowaniami czego efektem jest przyjecie
najkorzystniejszego wariantu pod wzgledem $rodowiskowym, spoltecznym, technicznym |
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